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Min kurs frem til Sgveernet.

Som 15-3rig blev jeg meget traet af at ga i skole, og min mor besluttede at tage mig ud af
skolen, men stillede sa det krav, at jeg skulle sta til sgs, sd jeg foretog mig noget fornuftigt,
og ikke blot dalrede rundt derhjemme. Mor havde en feetter, der var direktgr i DFDS, s han
skaffede mig en hyre.

Jeg kom ud at sejle med "Dronning Alexandrine” som hovmestermath. Titlen var i daglig tale
en ganske anden: Skyller pa forste klasse, eller “forste klasses skyller”.

Dronning Alexandrine var en 40-arig gammel tgs, der sejlede: Kgbenhavn - Trangisvag -
Torshavn - Klaksvig - Reykjavik og retur.

i g

M/S DronninénAIe;(andrine

Vi boede fire drenge i samme kahyt helt agten i skibet og stort set lige over skrueakslen.
Men vi sov godt nok.

Jeg havde kun veeret ombord ganske fa timer, da jeg fik besked f& at bringe en bakke med
drikkevare op til kaptajnen, s fik jeg da hilst tre gange pa ham: fgrste, sidste og eneste gang.
Men han skulle tilsyneladende lige have stillet sin nysgerrighed om, hvilken starut jeg var, der
hed det samme som rederiets direktgr.

Dagen ombord startede kl. 06.00, hvor vi var to af fire, der tgrnede til i 1. klasses pantry. Et
pantry er det samme som et anrettervaerelse i land, der hvor man ggr maden klar til servering.

Herefter var der renggring af gange, toiletter og bad pa forste klasse. N&r det var ovre, sd fik
vi noget morgenmad.

I 1. klasses restauranten var der plads til 20 personer, men vi havde det dobbelt antal
rejsende. Det betgd, at der skulle vaskes op mellem de to hold serveringer. Sa der skulle vaere
fart pd. Vi havde nogle all right tjenere. Specielt den ene var en fin fyr. De to andre var ogsa
gode nok sd laenge de var adru. Nar der var rigtig knald p&, var de flinke til at give en
sodavand.

S8 skulle der hentes gl, vand og andet gods hos hovmesteren ned agter. Af efterfglgende

billede kan ses, at glkasserne var de gamle af trae og den slags med plads til 50 gl. Derfor
sleebte vi tre mand med to kasser mellem os.
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Nogle af drengene fra M/S Dronning Alexandrine sleeber gl og slapper af. Jeg er p& begge billeder tv. Billedet tv.:
Drengen i midten er den faering, der tog mig med p3 besgg hos hans bedstemor, der boede en lang vandring op over
fjeldet.

S var det tid til frokost, der ligesom morgenmaden blev hentet ved kabyssen, og indtaget
stdende i pantryet.

S3 skulle der igen laves to gange opvask. Og sa havde vi have fri nogle timer, inden vi skulle
gore klar i aftensmaden, der bestod at seks retter mad. Det gav to store gange opvask. S3a var
vi faerdige ved mellem kl. 20 og kl. 21. Og s kunne der soves. S&dan gik det dag efter dag.
S8 laenge der var passagerer ombord. Uden passagerer var der tid til oplevelser i land.

2. Klasses passagerer boede og spiste i den agterste bygning, og 3. klasse boede og spiste pa
et deek lige under de forreste lastluger. Det betgd, at ndr der blev lastet og losset pa
Feergerne, sa havde 3. klasses passagerer ingen steder at veere.

Vi havde ikke varmet vand i hanen, men et steamanlag, der varmede opvaskevandet op. Det
var egentlig smart nok, for ndr vandet blev koldt, men ikke var snavset nok til at skulle skiftes
ud, sa lukkede vi op for dampen, og kort efter var vandet varmt igen.

Desveerre gik dampanlaegget i udu, men sd@ matte vi jo bare vaske op i koldt vand. Men det gik
helt galt, da vi ogsa Igb ter for opvaskemiddel, for s& matte vi vaske op i koldt vand og brun
saebe. N3 det gik, og passagerne klagede ikke.

Vi Igb hele tiden tgr for viskestykker, men s3 fik vi en af de store duge om halsen inden de
skulle til vask, og havde s8 masser af viskestykke.

Kong Frederik og Dronning Ingrid var pa Faergerne den sommer med Dannebrog. Vi havde
derfor nogle ministre med som passagerer, blandt andet Kirkeminister Bodil Kock. Hun kom ud
for at hilse pd os drenge, og det var vi da noget benovet over. Da hun s& os med dugene om
halsen, blev hun begejstret og gav udtryk for, at sddan vil hun ogsa ggre for fremtiden, nar
hun havde selskaber.

Mange ar efter var vi fra Ribe, Mikke og Annes sgskende til julefrokost hos Hans og Anne, der
dengang boede i Graven i Aarhus, fordi Hans nu gjorde tjeneste pa SOK (Sgveernets Operative
Kommando). Helene, min zeldste niece, havde besgg af en gammel klassekammerat fra Niva.
Vi snakkede blandt andet om den forestdende opvask. Og sa fortalte kammeraten om sin
bedstemor, der altid brugte dugen som viskestykke, ndr der var opvask efter en stor middag.

Side 3 af 24



Det var jo lidt pudsigt, men det viste sig, at det var den tidligere kirkeminister Bodil Kocks
barnebarn.

Jeg var pa en tur over klipperne ved Thorshavn sammen med en af de andre drenge, som
nemlig havde sin bedstemor boende pa den anden side. Det var en rigtig fin tur. Men desvaerre
kunne jeg jo ikke forstd bedstemoren, og hun kunne jo ikke forstd, at jeg ikke ville have et
stykke utilberedt klipfisk.

P& Island badede vi i de varme kilder. Og den flinke tjener tog os den dag, hvor han havde
fodselsdag, med pa tur ud til en gejser. Den sprang dog ikke, men taxachauffgren, vi korte
med, havde noget brun saebe i bilen netop til dette brug. Saeben blev haldt i hullet og ganske
kort efter sprang gejseren. Sa det var endnu en oplevelse for unge drenge.

Tjene ekstra penge kunne vi ogsa. Vi fik "lov" til at kgbe en flaske snaps (1 liter) for fem
kroner hos hovmesteren, og den kunne vi s seelge til havnearbejderne for 50 kroner. Fed
forretning. Men vi matte ikke szelge den fgr efter arbejdstidsophgr, for nar de forste havde faet
snapsen, sa satte de den for munden og temte den, og sa 18 de dgddrukne pa dgrken. S8 vi
skulle veere sikre pa, at de var kommet i land.

Nar det var hdrdt vejr, sd var der mange sgsyge, og det kunne blive ngdvendigt - specielt pa
3. klasse - at spaerre dem inde i lasten, s& vi var sikre pd at de ikke kunne springe over bord.
Jeg husker, at vi havde en passager, som matte bindes til kgjen.

Pa 1. klasse betgd det darlige vejr, at der ikke var s& mange, der ville spise, og dermed nem
opvask.

Til gengeeld betgd det oftere vask af dgrken i gangene og toiletter for de braekkede sig ud over
det hele. Jeg laerte, nar jeg kunne se en passager, der skulle braekke sig, at samle haenderne
og lade dem braekke sig der. De havde jo efterhdnden ikke ret meget der kom, og sa slap man
for at vaske dgrken, og kunne ngjes med handerne.

Skibet var med sine 40 &r blevet s& gammelt og udtjent, at vi skulle pakke det sammen, og
det blev solgt til ophugning.

Sa fik jeg en ny hyre som hovmestermath pa M/S “Knudsholm” en coaster af holm-klassen.
Det var en vaesentlig fremgang, for nu var vi kun to drenge der skulle bo sammen: En
kammerdeng og én hovmestermath.

M
i

M/S Knudsholm
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Vi sejlede med stykgods fra Kgbenhavn nord om England og sa ind i havnene: Glasgow,
Liverpool, Manchester, Bristol og hjem gennem Kielerkanalen. Det var de faste pladser, men vi
kunne ogsa anlgbe andre havne langs den engelske kyst og i Tyskland.

Ofte havde vi gl med fra Tuborghavnen, det var super, for man kunne ga op i lageret og fa en
masse gl og sodavand til at tage med ned ombord.

Hovmester var en meget flink mand. Han var den der stod for alt det kolde, og kokken stod for
alt det varme i kabyssen.

Hovmesteren og jeg regerede i pantryet. Jeg daekkede bord i messen. Bar den mad og de
drikkevarer ind, som skulle serveres. Jeg deekkede ogsa af, og havde ogsa forngjelsen af
opvasken. Der ud over skulle jeg ggre rent p& hovmesterens kammer.

Hovmestren havde en "neben geschaft" i form af handel med antikke mgbler, isaer
"Bornholmerure".

Han sendte mig altid i byen pd en eller anden mission. Han instruerede mig ngje om den rute
jeg skulle g3, og fortalte om seerlige fikspunkter under vejs. Instruksen indeholdt ogsa
oplysning om, hvor lang tid det mindst ville vare at ga turen.

Jeg fandt efter hdnden ud af, at mit mal ofte I3 lige om hjgrnet, og at de forskellige fikspunkter
under vejs var steder, der var vaerd at beskaeftige sig noget mere med. Det kunne veere
museer eller kirker. Altid et eller andet han synes jeg skulle se. Jeg kunne jo efterhdnden ogsa
forstd, at jeg havde god tid, for den tid han oplyste mig om at turen ville vare, rakte ogsa til
besgg pa disse steder.

I Dublin holdt vi nytarsaften, med fin middag ombord, selv jeg sad med til bords. Jeg skulle
rydde af bordet og klare opvasken, og sa havde de fortalte mig hvilket veertshus jeg skulle
finde dem pa. Det kunne jeg imidlertid ikke finde, og s& valgte jeg et andet, for g& ombord
ville jeg ikke.

Klokken var taet p& midnat, og jeg var ikke rigtig kommet i kontakt med nogen, s da de
havde sunget "God save the Queen" kl. 24.00, s3 stillede jeg op pa min stol og sang "Kong
Christian stod ved hgjen mast”. Det var den jeg lige kunne huske af vore mere hgjtidelige
sange. Det gav pote, jeg fik opmaerksomhed, og mange drinks, sa det blev en fin aften, og
meget sveert at komme op den nzeste morgen.

I Liverpool sd jeg jo The Beatles spillested med mere.

Turen op til Manchester ad Mersey River og Manchester Ships Canal var jo helt formidabel, for
vi sejlede jo op ad en flod, og skulle igennem en masse sluser. Det var spaendende.
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Snaever skibspassage pa "the Manchester Ship Canal" Sejler ind i Latchford slusen.
naer Latchford.

En weekend i Kgbenhavn bad hovmesteren mig om at passe “forretningen”. Han ville veere
hjemme hos konen, og sa skulle kokken passe skibet. Nu var vi ikke ret mange ombord, sa det
var heller ikke det store arbejde. Der var en styrmand, matros, maskinmand kokken og mig.
Kokken gik i druk om Igrdagen, sa ham fandt jeg den naeste morgen halvvejs liggende inde i
fryserummet. Jeg fik hanket op i ham, og fik ham ned pa kgjen. Han var hammer fuld, men
fejlede ellers ikke noget. Men nu var gode rad jo dyre, for hvad med mad!!

Jeg havde faet hovmesterens telefonnummer. Jeg matte i land og finde en telefonboks. Han
forklarede mig s&, hvad jeg skulle servere, og hvor jeg kunne finde det. Og sd sagde han: bare
gor som du finder det rigtigst. Det lykkedes. De andre fik en del mere end de kunne tilkomme,
og var derfor tilfredse. Jeg slap hemmere om ved det, og hovmester var tilfreds med min
indsats.

Mit neeste skib blev “M/S Freesia”. Det sejlede mellem Kgbenhavn, Odense, Aarhus og Hull i
England. Jeg blev nu udmgnstret som kammer dreng, sa det var jo en forfremmelse. Det var
et stykgods skib, men vi havde ogsd plads til 12 passagerer. Det var stort set alle Englaendere,
for de fik jo en fin 4 dages tur rundt i Danmark: 4 dage i Kgbenhavn, en dag i Odense og tre
dage i Aarhus.
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Jeg havde kronede dage. Jeg gjorde her som pa alle de andre skibe. P& Knudsholm var jeg en
af de farste dage i sgen pa vej til at blive sgsyg, og sa fattede jeg en pgs med vand og saebe
og gik i lag med at vaske den gang ned, som jeg havde ansvaret for. Den blev flot ren, og alle
der i Igbet af dagen kom forbi stoppede op, og roste mig for mit arbejde. Det var den gode
sidegevinsten. Hovedgevinsten var, at jeg arbejdede mig ud af sgsygen. Det gjorde jeg sa
ogsa pa alle efterfglgende skibe, og vandt pa den made en masse goodwill, og kunne tage det
mere afslappet resten af tiden om bord.

P& Freesia var det officersgangen, der var min. Fedt, for det var jo dem jeg gerne ville ggre
indtryk pa. Jeg fik lov til at g& til hande pa broen, ndr jeg havde fri, og det passede mig godt.
P& gangen boede de to Kahytsjomfruer ogsa (Lisbeth og Hanne. Lisbeth gik nu mere under
betegnelsen Lisbeth-spgrgsmalstegn, pa grund af hendes alder). Hun var en gaev halv gammel
pige set med vore drenge gjne. Og drengene var en hovmestermath fra passagerpantryet og
kammerdrengen. Vi sad ofte alle fire hos hende om aftenen og lyttede til Jim Reeves,
croonerneF: fra USA, Elvis og andre af datidens popsangere.

M/S Freesia: "Bokser" Lisbeth og Hanne M/S Freesia: Lisbeth, ego og Hanne

Vi m@dtes ogsa om morgenen i en lounge, der var mellem passagersalonen og
passagermessen, og hvorfra der var adgang til deekket. Her fik vi efter ca. en times arbejde en
smgg og en kop kaffe inden, der skulle serveres morgenmad for passagererne.

Hanne afmgnstrede i Kgbenhavn engang, og fgrste i Aarhus fik vi en ny. Hun skulle lige til
laege, og det viste sig at hun var mere syg, end godt var for os, for hun kom ikke med, da vi
sejlede ud sidst pa dagen.

Jeg blev derfor bedt om at stille op i passagerpantryet og deltage i arbejdet der. Da jeg syntes,
jeg havde aftjent min vaernepligt med opvask, hvilket jo ellers ville have vaeret neerliggende,
at jeg skulle, eftersom det jo matte ga op ad karrierestigen for hovmestermathen og ikke
kahytsdrengen, sa gik jeg ned pa kammeret og tog en hvid skjorte og nogle paene bukser p3.
Da jeg sa stillede op i pantryet, blev jeg straks beordret til at hjaelpe med serveringen i
messen. S8 det var min plads derefter. Ingen opvask. Jeg hjalp dog om aftenen, sa vi kunne
blive feerdige samtidig alle tre.

P& en af sommerturene havde vi et segtepar med to piger med pa en rundrejse. Et par meget
sgde piger, og dem snakkede vi meget om.

P& vej over Nordsgen blaeste det noget, og den zldste af pigerne begyndte at vise tegn pa
sgsyge.
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Efter frokost bad Lisbeth mig derfor om ga pa daekket med pigen (Judith/Judy) og holde opsyn
med hende. Jeg skulle ogsd sgrge for, at hun kiggede agterud, stod i lee og ikke kom til at
fryse. Lige umiddelbart var det ikke lige det, jeg havde mest lyst til. Hun rettede sig nu ret
hurtigt, og blev snakkesalig. Det skiftede sa fra at vaere kedeligt til at vaere en sand forngijelse.
Om aftenen mgdtes vi igen derude, sddan bare for lige at veere sikre pa, at hun ikke skulle
blive darlig igen efter middagen.

Det udviklede sig, og jo oftere jeg havde mulighed derfor, lagde jeg vejen forbi
passageragterdaekket. Somme tider var det en omvej jeg gik, men det var der jo ingen der
kunne se.

Pigen hed Judith, og jeg blev en gang ngdt til at gribe hende, fordi hun i en sg var ved at miste
balancen, jeg tror nok at jeg holdt laengere om hende end ngdvendigt. Siden kom vi viste ogsa
til at kysse hinanden. Ja, sd er en uge jo for kort tid. "Goodbye Judith, og take good care of
yourself."

Senere pa sommeren spurgte Lisbeth mig en sgndag i Hull, om jeg ikke ville med ud at kgre
en tur sammen hendes "kaereste”, der havde en taxa. S& kunne jeg f& noget af Yorkshire at
se.

Et eller andet sted pa vejen gav han udtryk for, at han lige skulle ind pa en gard i et srinde.

Det var jo sa mister Wilkinson, der tog imod, og lige bag ham stod Judith. Vi lod som ingen
ting, mens vi var rundt og se pa farmen og inde at drikke the. Men det lykkedes os at holde i
hand, og ogsa et kys, da vi blev alene fordi hun skulle vise mig vej til et toilet. Vi ndede vist
0gsa et kys pa tilbagevejen.

N3 tilbage til Hull, og s& matte Lisbeth jo ga til bekendelse om, at hun var blevet kontaktet af
Judith, og at de sammen havde lagt en plan.

Lisbeth havde ogsa Judiths adresse. Ja, den havde jeg jo ikke teenkt pa.

Jeg fik taget mig sammen og skrev til hende, og det gjorde vi sd i en lang periode. Ogsa da jeg
kom ud at sejle med mit naeste skib M/S Alberta, som sejlede til Sydamerika. Ja, ogsa da jeg
begyndte p& gymnasiet. Vi besggte hinanden jeevnligt. Vi boede hos hinandens familier, sa vi
kunne vise hinanden vores lande. Vi kunne ogsa bo hos Hans og Anne, og s& havde vi hele
Kgbenhavner omradet.

Men for at kunne se hinanden tog jeg hyre pa Freesia alle de skoleferier, hvor de kunne have
mig med. Paske, jul og efterdr. Og det lod sig jo kun ggre fordi Lisbeth godt kunne lide mig.

Som led i min "karriereudvikling” fik jeg hyre p& M/S Alberta, som sejlede pd Sydamerika:
Brasilien og Argentina: Rio de Janeiro, Buenos Aires og Necochea.

M/S Alberta i Aarhus Havn.
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Jeg blev sendt med fly til London, og skulle s& med tog til Southampton hvor skibet 18. (Her
ndede jeg lige et kort besgg fra Judith inden vi sejlede af).

Jeg var nu naet til at skulle vaere deeksdreng. Som daeksdreng skulle jeg servere maden for
det menige personale fra daekket og maskinen, rydde op og ggre bakstagrn (opvask). Skulle
sammen med kammerdrengen holde gangen, vi boede p3, og vores bad og toiletter. Men
ingen renggring af andet end mit eget lukaf. Ja, det var s& moderne et skib, at hver mand
havde sit eget lukaf.

Vel ankommen slog jeg min kuffert op pa sofaen og fik dermed ryggen mod dgren, og jeg sa jo
sa ikke den person, der kom ind og gav mig et los bagi, og pa den made bgd mig velkommen
ombord.

Det var Kammerdrengen Steen. Vi spaerrede begge gjnene op da vi sa hinanden, for vi havde
da gdet i skole sammen pd Foreeldreskolen i Aarhus, han et par klasser over mig, men vi
kendte hinanden szerdeles godt.

Han var nu blevet tgmrer, og ville ud for at se noget af verden, inden han ville starte pd
arkitektskolen. Vi fik en fed tid sammen ombord. Da jeg gik pa universitetet og boede i
Wilstersgade, boede Steen i en gade lige rundt om hjgrnet og var arkitektstuderende.

Ud over arbejdet om lee, s indgik jeg i arbejdet p& daekket. Under ankomst og afgang fra
havn var jeg med ved fortgjning fra bakken (Bakken = den forhgjede del af forskibet, hvor
0gsa ankeret er). Jeg fik lov at banke rust og male, ndr vi var i sgen, ligesom jeg lzaerte at sta
til rors (styre skibet). Leerte noget om navigation og Decca-systemet, som man brugte til at
finde sin position med. Systemet aflgste sekstanten. Men sadan en havde man naturligvis
ombord, hvis nu Decca’en skulle svigte. Der fandtes et alternativt system, der hed Loran C,
som vi ogsa havde ombord, men det blev ikke brugt s meget, da der var en vis usikkerhed
om dataene.

Jeg fik en god kontakt til 2. styrmanden, og var derfor ofte pa broen ndr han havde vagt.

Der var to matroser ombord, og de ville gerne pa navigationsskole for at blive styrmaend. De
fandt ud af, at jeg kunne noget matematik, og for en flaske rom pr. gang lokkede de mig s3 til
at undervise dem to timer en gang om ugen. Meget hyggeligt. Vi delte flasken under
lektionerne, s@ jeg tvivler pd, hvor meget de fik ud af min undervisning.

N&r vi var i havn, var vi gode til at folges ad i land, Steen, matroserne og de andre drenge.

Vi havde en letmatros. Ham gik det desvaerre galt for. Han var begyndt at drikke, og det blev
veerre og veerre. Der blev hos hovmesteren lukket for gl og spiritus til ham. Men s begyndt
han at drikke barbersprit, som han heeldt igennem franskbrgd. Det blev sa galt, at skipper
besluttede at “faengsle” ham. Han blev simpelthen Iast inde pa sit kammer. Det var jo frygtelig
synd for ham, og vi burde have skredet ind noget fgr. Beklageligvis syntes vi jo, at han var
sjov, og forstod ikke konsekvenserne af hans eller vores mangel pa handlinger.

Jeg er i dag glad for at skipper ikke bare smed ham i land, hvilket han kunne have gjort, idet
han ikke passede sit arbejde. Han ville jo heller ikke kunne sende ham hjem, for s& ville han jo
givet vis forsvinde under vejs i forsgget pd at finde alkohol.

En dag mens vi 13 i Rio de Janeiro, kom Steen og sagde, at jeg skulle tage noget paent tgj pa,
for vi skulle i byen.

Jeg mgdte ham paent omklaedt ved landgangen, og der ventede vi indtil, at der kom en meget
fin bil. En chauffgr steg ud og spurgte efter Steen.

Vi satte os ind og blev kgrt ud i noget af det finere Rio.
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Her blev vi modtaget af en "butler/tjener” og blev placeret med hver sin whisky, i det jeg tror
var et bibliotek.

Nu fortalt Steen mig, at vi var hos den brasilianske udenrigsminister. Forklaringen var, at i
Steens klasse pa Foraeldreskolen havde der vaeret en brasiliansk pige, hvis far var udsendt af
den brasilianske regering med en opgave der skulle Igses i Aarhus. Jeg husker ikke, hvorfor
det ikke var i Kgbenhavn. Men Steen blev knyttet til hende, og de havde bevaret kontakten.
Han var da ogsa glade for at fa en hyre, der bragte ham til Rio.

N& udenrigsministeren kom og bgd velkommen og en whisky mere, inden vi skulle til bords.
Forinden var pigen (husker ikke hendes navn) og en veninde kommet til. Fin middag og det
var hammer morsomt at opleve Steen pa slap line. Han snakkede med ministeren om vores
egen udenrigsminister Per Haekkerup, som om han var en af Steens personlige venner. (Hvis
jeg skal vaere zerlig, sa tror jeg, at jeg har veeret teettere pd Haekkerup end Steen. Jeg var
nemlig engang pa et veertshus over for Christiansborg. Sadanne steder bliver man jo tit
tissetraengende, og ud ved pisserenden stod der en mand ved siden af, der pludselig sagde:
"Ja, det er jo ikke hver dag, at du kan std og pisse over kors med landets udenrigsminister.”
Ja, det var Haekkerup, der stod der.)

Efter middagen blev vi kgrt pa Ipanema, (betyder farligt vand) der er navnet en bydel i Rio de
Janeiro og samtidig navnet pa en verdensbergmt strand beliggende i selvsamme bydel. Hvor vi
rigtig kom i byen. Det var faktisk nogle meget sgde piger. Da de blev hentet igen, blev vi kgrt
ned ombord. En stor oplevelse rigere, og som vi kunne prale af over for de andre pa mange
senere veertshusbesgg.

Jeg var en dag med den danske sgmandspreaest i land. Jeg skulle ud og dyrke sport for skibet:
Igb, spring og noget andet. Skibet var med i en eller anden idraetskonkurrence for danske
skibe. Jeg fik set kirken og i det hele taget nogle spaendende kultursteder, som jeg nok ellers
ikke ville have faet at se. Og sa fik jeg mit livs fgrste espressokaffe, som egentlig ogsd var min
forste kop kaffe. Jeg sad med et lille "fingerbgl” med den sorte vaeske (tjeere), og sd sagde
praesten, at jeg skulle pgse sa meget sukker i jeg kunne. Det var sddan for at tage den darlige
smag. Jeg dog siden drukket meget af den slags og synes efterhdnden, at det smager meget
godt.

Jeg fik da ogsd ombord kgbet en saek ubraendt/uristet kaffe (5 kg), som jeg havde med hjem
til mor. Vi havde i Aarhus et kafferisteri, og dem fik hun til at riste for sig, og hun havde god
kaffe i meget lang tid.

En aften var jeg ligeved at blive “forlovet”. En pige havde set sig lun p& mig, og vi sad leenge
og snakkede sammen. Men hun havde jo det problem, at hun jo skulle tjene nogle penge. S3
hun foreslog mig, at jeg skulle gd i biografen, og s& komme tilbage senere og folges med
hende hjem.

Men det gik jo ikke jeg havde jo Judith, men det kunne de andre ikke forsta, at jeg ikke var
ligeglad med. Det blev et stgrre og stgrre problem for de andre, at jeg aldrig forsvandt med en
pige. Men det ansd jeg for at veere deres problem.

En aften kom en fyr og var meget ophidset over at Steen havde varet af sted med en pige.
Det viste sig, at det var fordi han var blevet snydt for Steen havde jo faet det billigere ved ikke
at have involveret ham.

Fyren stod pludselig med en pistol i handen, og viftede Steen om naesen med den. Det lod
Steen sig i midlertidig ikke genere af. Han fangede pistolen, tog den fra ham, og tgmte
indholdet ind i vaaggen bagved baren. Vild opstandelse og starten pa et slagsmal. Alberta-
folket fandt sammen i en rundkreds med ryggen indad, og blev man ramt og rgg ind i kredsen,
sa fik man et skub i ryggen ud pa plads i kredsen. En motormand en stor steerk karl stod
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naermest dgren, og hver gang en fjende kom forbi ham, fik han sadan en pa sinkadusen, at
han rgg ud af dgren.

Vi blev noget nervgse da en politibetjent stak hovedet ind, men han samlede bare ham op der
var pa vej mod dgren, og trak ham med ud, og det var sd det politibesgg. De stod bare
udenfor og sendte dem veaek efterhdnden som de kom ud. S3 vi slap uden ballade.

Vi kom langt omkring i Sydamerika, for vi skulle have kaffe, bananer og stykgods med hjem til
England og Danmark.

N&r vi skulle laste kaffe, s& skulle der std en dansker sammen med en brasilianer, og de skulle
teelle antallet af kaffesaekke, sa kunden i Europa ikke blev snydt, for sa var det rederiet, der
hang p& erstatningen. Det var en kedelig opgave, som jeg heldigvis ikke ret tit var udsat for.

Der var en anden opgave som heller ikke stod hgit i kurs. Lastning af bananer. I sddan en
klase kan der gemme sig nogle grimme gule slanger, og de er rimelig giftige. S& nar man sa
en slange, tog det ikke mange minutter fgr lasten var tom for havnearbejdere. Vi skulle
heldigvis ikke i lasten, men alene std ved lugen og tzlle, hvor mange laes kranen sendte over
skibssiden. S8 var der nogle szerlige folk der gik i lasten og fangede slangen.

Vi 13 i en havn der I8 med langt ind til byen. S8 vi fulgtes ad i en stor flok, og i skumringen.
Lige foran os s& vi en enorm stor slange pa tvaers af vejen. Men hgflige som vi var, lod vi den
passere vejen, og sa lod den os passe os selv. Det var fgr jeg blev rigtig bange for slanger.

Tidligere havde jeg altid vaeret fascineret af slanger, ogsa fordi min faetter Jgrgen var god til at
fortaelle historier. Han fortalte om oplevelser, han havde hgrt om fra direktgren fra zoologisk,
hvor han kom meget. I disse historier indgik meget ofte meget spaendende situationer med
slanger.

Mange ar senere var jeg i biografen i Kosmorama i Aarhus. Jeg s3 en western. Nogle banditter
havde lavet rgveri, og gemt en hulens masse penge i saddeltasker og et par af offerets kones
mamelukker. Banditterne gemte pengene i en hule pd praerien. De blev fanget og sat i
spjeeldet, og Igsladt igen ar efter. Da de rider af, ser man feengselsdirektgren fglge efter dem
pa afstand.

Banditterne udrydder hinanden pa deres vej til pengene, og den sidste nar frem i sikker
behold. Han skyder helt vildt ned i hullet for at draebe slangerne i hullet. Han fisker
saddeltaskerne op og mamelukkerne, nyder synet af de mange penge i taskerne. Han lukker
op for mamelukkerne, og sa ser man en klapperslange der hugger udefter hans hals. Da blev
jeg bange for slanger, og har faktisk vaeret det lige siden. Det sidste man ser i filmen er
feengselsdirektgren i et naerbillede, hvor man kun ser noget af hans ben pa hesten og en stolpe
ved siden af. Han taender en taendstik pa stolpen, og sa felger man hadnden op mod hans
ansigt, og der zoomes ud sd8 man ser det hele, og pa hesten ser man nu saddeltaskerne og
mamelukkerne, og peelen er en graensepal.

Min angst for slanger har siden givet sig udslag i morsomme situationer, som for eksempel nar
Else - min hustru - og jeg har gdet tur i skoven, og vi s& hugorme. S8 kunne jeg nok flytte mig
om pa den anden side af Else. Jeg har aldrig fgr set slanger i fri dressur, men mens vi havde
Hund, mgadte vi ofte, ndr vi gik tur sddant kryb, og det er stadig ikke noget for mig. Else synes
bare, at det er sd38 morsomt.

N3 tilbage til havet, der er der saedvanligvis ikke s& meget kryb. Men lige en historie mere.
Den havn vi lastede bananer i havde jeg en oplevelse mere med kryb. Jeg havde siddet i
messen sammen med de andre, og var traet, hvorfor jeg bekendtgjorde, at nu gik jeg til kgjs.

Jeg vendte imidlertid hurtigt tilbage til messen til nogen overraskelse for de andre, og pa
spgrgsmal om hvorfor, svarede jeg blot, at jeg alligevel ikke var treet.

Side 11 af 24



En af de andre havde veeret pa wc, og pa vejen tilbage stak han lige hovedet ind pa mit
kammer. Da han kom tilbage spurgte han mig om jeg var glad for mit nye kaeledyr. Jeg matte
jo sa ga til bekendelse, og fortzelle at jeg havde glemt at saette net for kogjet, og at nu sad der
en keempe edderkop pa skottet.

En af maskinfolkene sagde, at det skulle han nok klare. Senere kom han tilbage og sagde, at
nu var den dgd. Det viste sig, at den var stgrre, end han brgd sig om. S& han var gaet i
maskinen, hvor han havde taget en af de meget store skruenggler for at klappe den med. Det
var sandelig ogsd lykkedes. Men det s& ikke seerlig kgnt ud, og der var et ordentligt hul i
skottet. N3 efter renggring, kunne jeg sa roligt ga til kgjs. Jeg glemte ikke siden at seette
nettet for det abne kogije.

Den aften hvor vi mgdte slangen pa vejen, endte vi pa en havneknejpe. Barpigen var af tysk
oprindelse, og hun ville gerne tale tysk med mig. S& vi snakkede meget sammen. De andre
misforstod, og troede jeg var braendt varm p& hende. De besluttede nu skulle Peter ikke
laengere veere jomfru. De drak mig fuld, og lavede en aftale med pigen. Min hukommelse var
veaek, og jeg husker fgrst igen, da jeg vagner den naeste morgen i en fremmed seng. Jeg var
sen pa den, men hun havde sgrget for en taxa til mig, s& jeg ndede ombord inden jeg skulle
terne til. Om jeg har veeret i seng med hende, ma sta hen i det uvisse, men det lod jeg de
andre forsta, at jeg havde, s var deres mal ndet, og de havde ikke spildt deres penge. Jeg
tvivler, for vi var ikke de eneste der sov i det rum. Jeg tror hun har veeret lidt glad for mig, for
hun havde kun taget det billede af mig, der sad i mit specielle Argentina pas, og hverken
penge eller andet.

Det var nu ikke noget specielt godt billede. Det var taget midt om natten pa Tenerife, hvor vi
var inde og bunkre olie. De kom kl. 2 om natten og purrede mig, fordi de skulle have det
billede til Argentina passet. S& jeg var sgvndrukken, og usoigneret.

I Necochea var Steen jeg en aften pa vartshus, og ved baren stod vi jo som vanligt og talte
dansk. Det var en der kommenterede ogsa pad dansk. Det viste sig, at Necochea var et af de
steder danskere var udvandret til for ar tilbage, og alligevel havde holdt fast ved kultur og

sprog.

Manden (Husker ej hans navn) boede pa en stor farm inde i landet, som han fortalte os meget
om. Han spurgte om vi ikke ville med ind et par dage og se hans farm. Jo det ville vi da gerne,
men at vi jo skulle passe vores arbejde. S3 det snakkede vi ikke mere om. Dagen efter blev vi
kaldt op til skipper, og han havde besgg af vores ven fra aftenen fgr. Skipper gav os fri et par
dage, og lod os tage med indtil farmen. Den 13 sd langt inde i land (ca. 500 km.), at vi skulle
flyve i hans eget lille sportsfly. Det viste sig jo at blive en fed oplevelse. Masser af hyggelige
mennesker. Hans dyr var meget store. Nu har jeg vaeret pd en Bison farm pa Fyn, men sa
store var de dog ikke. Jeg kender ikke racen, og det skyldes nok at interessen ikke var sa stor
for den del af det.

Men vi fik set en stor farm, og smagt grillet oksekgd, han skulle nemlig samme aften holde
fest for naboer og personale, hvor vi fik okse stegt over bent bal.

P& vejen over Atlanterhavet mod England igen, spurgte 2. styrmanden mig om, hvad jeg
egentlig ville med mit liv. Jeg svarede, at jeg havde taenkt at skulle vaere navigater ligesom
ham.

Det syntes han var en darlig ide, og begrundede det med, at ndr jeg ndede hans alder, og

havde faet kone og bgrn, sa ville jeg nok ikke gnske at sejle s& meget som han gjorde, og sa
var alternativet jo blot at kgre "sporvogn” mellem Nyborg og Korsgr.
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Jeg kunne da godt se hans pointe. Og vi blev enige om, at jeg skulle skrive under i England
med henblik pa afmgnstring i Ksbenhavn, vende hjem og s@ge ind i S@vaernet, for der sejler
man rigtigt og ikke kun i “sporvogn”, og er meget oftere hjemme.

P& vej mod Danmark fra Southhamton spurgte han mig, om jeg nu havde husket at skrive
under. Og dum som jeg var, spurgte jeg: "Pa hvad”? Han mente vi jo havde en aftale, sa jeg
sagde, at det havde jeg da glemt, og at det matte jeg jo sa ggre efter den naeste rejse.

Det skulle jeg ikke spekulere pa, for han havde skrevet under for mig. Han havde ogsa talt
med min mor, og hun har styr pd skolen og venter dig hjem til Aarhus. Ja sd langt sa kort, jeg
kom hjem. Jeg skulle nu have min studentereksamen, inden jeg skulle i sgvaernet. Og det var
sa forhistorien til min tid i Sgveernet.

Min tid i Sgveernet.

Jeg havde vaeret pa session, og da jeg der havde givet udtryk for, at jeg ville veere sgofficer,
blev jeg selvklart udtaget til sgvaernet. Og i august 1968 efter studentereksamen, blev jeg
indkaldt til sgveernets eksercerskole i Avdergd, hvor jeg blev en del af 7. kompagni sammen
med de gvrige, der gnskede optagelse pa officersskolen.

Mens vi var pa eksercerskolen, blev vi testet i alle ender og kanter med henblik pd
officersuddannelsen.

Efterfglgende blev jeg indkaldt til en samtale, hvor man oplyste mig om, at jeg ikke ville blive
optaget, da min matematikkarakter ikke var god nok. Argerligt. Men det var der jo ikke noget
at ggre noget ved.

Hans (min store bror) rddede mig nu til, ndr vi skulle fordeles efter eksercerskolen, og man
sikkert ville have mig pd sergentskole, sd skulle jeg i stedet sige, at jeg gerne ville uddannes
som kampinformationskorporal, for sa ville jeg fa en bedre opgave i sgvaernet, og formentlig
skibstjeneste.

Jeg blev sendt pd Margretheholm, Sgvaernets korporalskole, hvor jeg blev uddannet plotter
(kampinformation).

Da vi var feerdige her, tror jeg nok, at der var en der havde trukket i nogle trade, for jeg blev

udstationeret ved MTB’erne pa GTB Sgulven (GTB = gasturbine torpedobdd). Sammen med
Fastrup, der ogsd var fra Aarhus. Han og jeg havde en meget fin tid sammen pa Ulven.
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Torped obaden SGULVEN. Husk lige, at en MTB ikke er en Mountainbike, men en Motor Torpedo Bad

Da vi naermede os den tid, hvor kadetterne skulle p& togt, havde min skipper udfzaerdiget en
udtalelse/indberetning til personelkontoret, hvor jeg fik topkarakterer og en indstilling om, at
jeg skulle optages pa officersskolen. Jeg fes hjem til Aarhus og fik min matematiklaerer Heinau
til at love, at han ville lzerer mig s&8 meget matematik i weekenderne, at jeg ville kunne best3
den gymnasiale suppleringseksamen pa Danmarks Tekniske Hgjskole (Det nuvaerende DTU.)

Tilbage til Holmen og personelkontoret med oplysningerne.

Dagen efter blev jeg indkaldt til personelkontoret, og fik en samtale med en, der havde mange
streger pd aermet. Han var utrolig flink, og roste mig for min indsats, og for skippers udtalelse.
Samtid sagde han ogsa, at det havde vaeret en billig nadiggn det med matematikken, men
problemet 13 i, at jeg havde opndet en alder, og at mine psykologiske test viste, at jeg var alt
for selvstaendig en person til, at Sgveernet ville kunne preege mig i den retning de gnskede.
Derfor kunne jeg ikke komme pa officersskolen.

Det var rart at fa lukket den sag, og jeg syntes det var en god begrundelse. S& var det jo ikke

fordi, jeg var dum. I dag er jeg lykkelig for sgveernets beslutning, for jeg ville jo altid vaere
kommet til at std i skyggen af Hans.
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I torpedobadseskadren var der en "Gamle Garde” sa var der “Garde” = Hans, sa da jeg kom
fik officererne problemer med et navn til mig. De fandt dog Igsningen: “Tivoligarden” som de
heldigvis kun brugte, ndr der kun var officerer til stede.

Mit liv pa en torpedobdd, og specielt pd "Ulven", var en fantastisk tid. Vi havde et sammenhold
ombord, og nar vi sejlede, var vi en stor familie. Der var ikke forskel pd hgj og lav, pa anden
vis, end at alle kendte sin plads, og ikke satte spgrgsmalstegn ved en overordnets ordre. Dog
skete det en gang.

Vi var pa en stor gvelse i England, og havde veaeret ude og runde Lands End, og var nu pa vej
tilbage til Southshampton.

Der var nogle koloenorme sger, der rullede ind gennem Kanalen, og det lykkedes skipper at
holde béden pa toppen af en sddan sg i meget meget lang tid. Pa et tidspunkt skulle han have
ild pd en cigaret, han slap gashandtagene, og bukkede sig ned i lze. S& Igb baden pludselig for
steerkt, og vi sejlede med lynets hast ned ad "bakken”. Nede i O-rummet sad vores
maskingast (det skal lige indskydes, at O-rummet er uden vinduer, s man kan ikke se ud.),
og fglte at det her ville g& galt. Rent instinktivt slog han derfor motorerne ned. Ba&den
stoppede sin rasende fart mod bunden, og skipper kunne tage sejladsen op igen.

Da vi var kommet i havn, kom skipper ud p& banjen, og den stakkels maskingast fik en
overhaling, der sagde spar to. Han havde jo handlet uden ordre, og nar han ikke kan se,
kunne han i realiteten skabe en stgrre fare for alle inklusiv baden.

Da skipper var faerdig, gik han ud, og inden vi fandt ordet igen, var han tilbage med et stort
smil og en kasse gl. Maskingasten fik at vide at skideballen stod ved magt, men at skipper
trods alt veerdsatte hans ulovlig initiativ, for det kunne vaere gdet galt.

Jeg tror nok vi alle forstod alvoren i bade skippers skideballe og hans tilfredshed med
haendelsens udfald.

Dette sidespring kun for her at forteelle noget om @nden ombord, men vi ma hellere g3 tilbage
til starten af GTB-tiden.

Vi var 27 mand ombord: tre navigatgrer, en maskinofficer, to daekssergenter og en til
maskinen, resten 18 personer var: 5 korporaler (Vaernepligtige), 11 konstabler 1 kok og 1
messegast (begge vaernepligtige.) Vi 18 mand boede pa den samme banje ude i forskibet.
Sammenlignet med besaetningerne p& de gvrige torpedobdde var vi privilegeret. Vores banje
var stor og lys med rimelig plads til os. Der var sadan set kun den hage, at vi ikke matte
opholde os p& banjen under gang (= sejlads). S& nar vi sejlede, matte vi ligge pa dgrken i
gangene. Vi to plottere kunne ligge i O-rummet helt fremme, hvor der var plads til
rorgaengeren, hvis vi skulle sejle gasteet. Det gjorde vi aldrig, sa der kunne Fastrup og jeg
skiftes til at sove, undtagen nar vi begge skulle vaere i gang, en ved plottet og en til at styre
torpedoerne ved ASDIC-anlaegget under torpedoskydninger.

Samling p& banjen Skuffe & Fastrup

Fastrup og jeg styrede suverant plottet/O-rummet, ingen af navigatgrerne blandede sig. Vi
havde styr pa sgkort, efterretninger for sgfarende, at navigationsinstrumenterne fungerede og
sa videre. Vi sad i centrum, intet gik vores naese forbi. Vi hgrte navigatgrernes overvejelser, vi
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hgrte alle meldinger, der kom ind over radioen. Vi matte, nar vi havde frivagt, vaere pa broen,
hvor der altid var lejlighed for en god snak med signalgasten (2 korporaler) og den navigatgr
der var pa broen. Det var mest populaert, nar det var “tredje”. Tredje var reserveofficer, det vil
sige han var inde for at aftjene vaernepligt, og var i det civile liv navigatgr i handelsfladen. Med
ham snakkede vi akvariefisk, bilorienteringslgb, kvinder og film.

MOBA's opgave var blandt andet at std inde pa land og give bddene orientering om “fjendens”
beveaegelser og positioner. Vi havde radiotavshed, og pa den made kunne fjenden ikke spore
0s.

Officererne fra MOBA og torpedobadene kgrte orienteringslgb i MOBA's store lastbiler. "Tredje"
havde, inden han kom til Ulven, arbejdet i MOBA hos Luffe (Hans og Annes nabo i Tastrup), og
derfor blev det ham, der skulle lave et orienteringslgb. Jeg havde i min gymnasietid kgrt
orienteringslgb (i mors bil!!), og sa blev det Tredje, Fastrup og jeg, der skulle lave Igbet.

Der skulle kgres i Gribskov, s en dag forlod vi Holmen i en jeep med kurs mod Gribskov. Her
fik gennemkgrt den rute Fastrup og jeg havde lavet. Tilbage igen hvor vi skulle tilrette ruten,
og lave de tegninger/instruktioner, der skulle danne grundlaget for Igbet.

P& jeepen var der en handregulator til speederen, sa da vi kgrte ind ad motorvejen fra Hillergd
havde vi lagt vindspejlet ned, og smaekket fgdderne op p& motorhjelmen og sat
h&ndregulatoren til. Det var s3 sjovt at se pa reaktionerne hos dem, der overhalede os, eller
som vi overhalede. S8dan var vi tre altid fulde af pjat.

Vi var pa en stor gvelse der startede i tyske farvande, og som endte i de norske farvande oppe
ved Bergen. Fra Kristiansand sejlede vi indenskaers, og vi skulle ligge i kglvandet pa en norsk
torpedobdd. S8 var det bare med at holde tungen lige i munden, for det gik over stok og sten
med 20 til 30 mil i timen. Det var vigtigt at ligge lige i kglvandet, ellers er der stor mulighed
for at ramme nogle undersgiske skeer.

'I : h
fra v: tredje (Benny), Chefen (Knerk, skjult bag rorgaengeren), rorgaenger (?) Naestkommanderende (?)
0g mester.

"Hjeelperen”, vores depotskib, var et ombygget amerikansk landgangsfartgj, bred og
fladbundet og stak ikke saerlig dybt, men derfor ogsd velegnet som depot skib for torpedobade
i de indre danske farvande. "Hjaelperen” havde ikke megen motorkraft, og skulle derfor altid
sendes af sted i god tid for os andre s3 de kunne nd at vaere fremme pa destinationen senest
samtidig med os andre.

Hjeelperen havde da ogsd derfor forladt Kristiansand 24 timer fgr os andre.
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HS Hjzelperen -

Da vi var faerdige med vores indenskaers race efter de norske bdde, og vi igen kom ud i abent
farvand, fik vi igen styr pa navigation og vore nerver.

' 5 ainh N a

Norge. indenskaers i kglvandet pa norsk MTB.

Jeg sad ved plottet, og jeg kunne nu se, med de oplysninger jeg fik fra radaren, at vi havde en
meget langsomt gdende b&d pa vej imod os. Vi blev i plottet enige om, at det matte vaere en
fisker under fiskeri.

Lidt senere spurgte de fra broen, om vi havde "Hjeelperen” pa radaren, hvilket vi ikke havde,
og meddelte broen, at vi kun havde en meget langsomt gadende mod os.

Vi fik senere en melding fra broen med en pejling og afstand til “Hjaelperen”. Vi kunne herefter

oplyse broen om, at vores fisker sa matte vaere "Hjaelperen”, der sejlede bagleens med en fart
o - .
pa nar en mil i timen.
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Vi mgdte ikke "Hjeelperen” i Stavanger som planlagt, men fgrst om sgndagen i Bergen, hvor vi
andre havde ligget siden fredag. Det var jo bare aergerligt for dem pa Hjeelperen, at de ikke fik
lov at opleve Bergen sadan som os andre.

Vi havde almindelig forlaegningssejlads fra Stavanger til Bergen, og den enkelte bad kunne
selv planlaegge sin sejlads.

Fastrup og jeg foreslog en tur gennem Lysefjorden. Det var en imponerende tur. Hgje smukke
bjerge, flot vand, og da vi i bunden mgdte en stor tysk Tender gik det for alvor op for os hvor
stort Lysefjorden var.

Tysk MTB-tender i Lysefjorden

Bergen er en flot by, med en bjergbane der endte oppe p& en top, hvor der 18 en gammel
stavkirke. Den gamle bydel nede ved havnen er meget interessant med flotte gamle huse.
Sadan lidt i stil med “Den Gamle By” i Aarhus.

Det er jo en af de spaendende ting ved at sejle, at man ser meget af andres verdener.

I Bergen boede Hans pa hotel for at kunne slappe lidt af og komme fri af ansvaret. Jeg blev
inviteret op pa en drink, inden han skulle ud og spise med de andre officerer. Det var hyggeligt
at veaere lidt alene sammen.

En dag skulle vi kamuflere vores bad. Vi havde lagt til op af en klippevaeg. S8 var det frem
med kamuflagenettene. Alle mand deltager i denne opgave. Jeg skulle ga uden pa nettet langs
skibssiden. Min fod gled pa nettet, og jeg var ved at ryge i vandet, og holdt derfor godt fast i
nettet. Men det fulgte med ned, sd jeg blev vad til midt pa livet, jeg kravlede op ad nettet det
bedste jeg havde lzert, til stor underholdning og moro for de andre. N3 de kunne sa fa lov til at
retablere kamuflagen, mens jeg gik ned om lze og fik tort toj pa.
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GTB Sgulven under kamuflagenet

En anden god oplevelse var at se, en norsk torpedobad i fuld fart skyde en armeret torpedo af
mod en klippe. Det gav et stort brag, og en kaeempe vandsgjle rejste sig.

Torpedoskud med krigshoved mod klippe
P& en anden gvelse var vi som tidligere beskrevet i England, det var en spaendende tur.

P& fladestationen i Southampton ligger Lord Nelsons admiralsskib fregatten Victory, der den
dag i dag er Nelsons skib og den engelske flddes flagskib.

Det er ogsa et museumsskib, og det skulle jeg naturligvis ombord og se pa. Der var en meget
lang kg, og det var der jo bare ikke noget at ggre ved. Men heldet tilsmiler jo den talmodige.
Jeg hgrte Hans kalde pa mig og s&, at han var pa vej op ad lejderen. Vi var begge i uniform,
det skulle vi veere mens vi var i England, og alle troede jo at det var en ordre jeg modtog, s
der var ingen der brokkede sig over, at jeg gled uden om kgen og kom lige ombord.

Under daek sa vi et skilt, der indledtes med “Nippers”. Det viste sig at veere en betegnelse for
de drenge, der bandt for eksempel ankertovet fast til og af det tov, der kgrte i ring trukket af
kapstanen, nar ankret skulle hales op. S& fik vi forklaringen pa mit keelenavn “Nipper”.

Bade pa vejen til og fra England gik vi gennem Kielerkanalen og Bunkrede i Cuxhaven og i
Lowestoft, Vi kunne lige praecis have fuel nok til at komme turen over Nordsgen.

Vi havde en fin tur, men desvaerre Igb vi ind i en "props” sddan et stort stykke tree, der var
faldet overbord fra en daekslast, og som er svaer at se. Det var tredje, der havde brovagten,
og var den der fgrst sd den, men vi ndede ikke at komme fri af den. Den hamrede ind mellem
to af vore skruer, og det medfgrte, at det yderste af to skueblade blev lettere bgjet alleryderst
ude. Men da skruerne drejer med meget hgj hastighed, bet@d det at de to skruer var ude af
balance, og vi matte derfor stoppe de to turbiner, og havde sa kun en til drive os fremad. Det
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kom sa til at ga sa langsomt, at vi ikke havde fuel nok til at nd@ Cuxhaven. Til sidste matte vi
stoppe den tredje turbine og kun sejle med vores to krydsfartsmotorer. Det gav en fart pa ca.
fem mil i timen. Lige uden for Cuxhaven dgde maskinerne fordi vi ikke havde mere fuel. Til
sidst forbarmede en af de andre bade sig over os, og sejlede ud for at traekke os ind. Vi kom
meget senere til Holmen end de andre bade, men heldigvis uden flere uheld.

P& en senere gvelse sejlede vi fra vest ud gst gennem Storstrgmmen og da vi kom ud i det fri
kunne vi saette fuld fart p& rundt om Mgns Klint en &rle morgenstund. Uheldigvis blev vi mgdt
af en stor sg, som vi bankede ind i med fuld knald. Vi fik gdelagt et spant i forskibet, og vi
matte derfor ind p& Holmen. P8 veerftet fik vi en ngdtgrftig reparation. @velsen fortsatte op
gennem Kattegat, og vi skulle ende i Frederikshavn.

Vi sejlede derfor ud sidst pa eftermiddagen, og nu var det vindstille, havblik og med en flot sol,
der var for ned ad gdende. Vi lavede jo bare forlaegningssejlads, da vi jo var bagefter. Skipper
og mester blev derfor enige om, at vi nu skulle se, hvor hurtigt vi kunne sejle. S3 handtagene
helt i bund. Det var imponerende flot at opleve. Sejlede lige midt i en rgd solstribe pa havet.

Vi kom op pa 54 mil i timen. De personer der har oplevet dette bliver sa optaget i 50-
milsklubben, og far retten til at baere en GTB i sglv i knaphullet, og tilsvarende
manchetknapper.

Forste gang jeg var sammen med Hans, blev han noget misundelig, for han ndede ikke at blive
medlem af klubben, og blev det i gvrigt aldrig. Jeg baerer endnu med stolthed mit synlige tegn
pd mit medlemskab.

Gasbadene anvendtes meget ofte som udrykningsfartgjer, fordi de hurtigt kan komme ud, og
fordi de sejler s hurtigt ogsa hurtigt kan vaere fremme.

Det kan veaere alvorlige oplevelser man bliver sendt af sted til. for eksempel blev vi sendt af
sted til et skibsuheld ved Falsterbo Rev (Det sydligste Sverige). En stor norsk bulkcarrier var
stgdt sammen med en supertanker. Da vi kom frem som den fgrste bad, kunne vi se at
nordmanden havde et kaempe hul i styrbord side lige agten for bakken, og der var ild i
forskibet. Vi hgrte over radioen at de ikke selv kunne komme til at slukke ilden pd grund af det
store hul. De havde endvidere en matros, der var blevet sldet ihjel ved ulykken. Vi fik rigget
vores brandpumpe til og begyndte at slukke ilden. Vi lagde til pd siden af skibet, og der stod
jeg med en fender mellem skibene, sd vi ikke fik gdelagt noget pd vores skrog. Meget senere
kom der en patruljebad fra Rgnne, og de havde noget kraftigere sprajtegrej, sa de overtog
vores plads og fik slukket ilden.

Skipper gav efterfglgende udtryk for stor tilfredshed med vores indsats og vilje til at hjeelpe,
og det til trods for, at en gasbad, der er lavet af trae, har let anteendelig fuel, krudt og kugler
og fire torpedoer, jo i princippet jo noget af en brandbombe.

Vi fik ogsa dagen efter flot omtale i aviserne. (Se artikel fra Politiken 1. juni 19naeste side.)
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Slukker ild i liberia-tankbad "Benedict” Ilden er slukket p T/S Benedict - Rimelig stort skib
39.000 bruttotons, fyldt med olie. jeg star
som nummer to fra hgjre.

En anden gang var vi pa eftersggning i @resund i en tage, der var sa tyk, at man matte skaere
sig igennem den. Der var en bad der ikke var kommet hjem til tiden. Det viste sig senere at da
de var kommet i havn i Sverige, glemte de at ringe hjem. Derfor panikken fra familien.

Under vores heldigvis forgaeves eftersggning mgdte vi en lille jolle med tre mand ombord, der
sad og hyggede sig med lystfiskeri.

Skipper spurgte dem om, hvilken vej de ville sejle for at komme ind til den Sjzellandske kyst?
De pegede uden tgven mod stik syd, og sa ville de ende i Tyskland. Vi syntes sa hellere at vi
matte fglge dem pa vej den rigtige vej. Da vi kunne se, det ikke laengere kunne ga galt, fik de
lov til selv at finde ind. De havde ingen redningsvest, ingen radio og heller ikke et kompas,
men de havde trods alt gl nok ombord. Vi er ogsa blevet brugt til cigaretsmuglerjagt. S& der
var mange spaendende og alsidige opgaver.

Det var ikke ngdvendigvis den bad man tilhgrte, man blev sendt af sted med. Det afhang af
hvilken skipper, der havde vagten, det var altid hans bad der sejlede ud. Da vi var ude at
slukke ild var det GTB Sgbjgrnen vi sejlede med. Den b&d, jeg helst ikke ville ud at sejle med,
var "Sghunden”, for det var her torpedobddseskadrens “chefplotter” regerede. Han havde sin
egen saerlig omhyggelige orden, og guds nade og trgst til den der ikke afleverede plottet, som
det var modtaget.

Jeg var sa uheldig engang at skulle af sted med Hunden, men da jeg stillede op i plottet,
kunne jeg tage det ganske roligt, for selv om han ikke havde vagt, s var han ombord. S8 jeg
kunne fa lov at tage med som anden plotter, men han skulle nok selv varetage opgaven. Det
blev s& en god og laererig tur, for han var trods alt en rar og samtidig meget dygtig fyr.
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Det var nu ikke vandkanoner ( artiklens 2. spalte, 2. linie) vi havde, men sma baerbare
handybilly pumper. Men det virkede.

Ulven skulle i dok og repareres efter vores uheld ved Mgn. Vi fik derfor et anden MTB:
"Makrelen".

MTB Makrelen
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Makrelen hgre til Flyvefisken-klassen, og var den sldste type torpedobdd dengang. Bygget pa
Orlogsveerftet 1955. To torpedorgr i staevnen. Falken-klassen som Hans sejlede med havde fire
rgr to pa hvert sidedaek, og ligesd Sgridderen-klassen (GTB’erne).

P& Makrelen boede det meste af besaetningen ude agter. I dette lukaf var der ogsa kabys, med
komfur der var oliefyret, sa der kunne blive sd ulideligt varmt at vandet drev ned ad skottet,
og det dryppede fra daekket (loftet).

Toilet var der et enkelt af til alle mand, og var frit oppe i en kanonrede. S8 nar vi var sammen
med "Hjeelperen” vores depotskib, s& sov man der og spiste der.

Depotskibet HIALPEREN

Som plotter havde man det privilegium, at man boede midtskibs sammen med telegrafisten pa
radiostationen, der var lukafet lige ved siden af skippers. P& de gamle b&de var der kun en
plotter, da der kun blev lavet handplot, det vil sige at alt blev udarbejdet i hadnden, kurs og fart
pa fjendtlige skibe, og ud fra det beregnede officererne s8 hvor og hvorndr og hvordan en
torpedo skulle indstilles og skydes af. S&dan torpedo kunne kun Igbe lige ud.

De to andre klasser havde torpedoer der kunne styres via et seerligt edb-system, der var
koblet sammen med radaren. Fra radaren kunne man laegge et billede over pa edb-systemets
sakaldt B-scope, og her sad en plotter med to handhjul, som man kunne flytte billedet
horisontalt og vertikalt. Billedet var et radarekko, som var det skib man gnskede at seenke
med en torpedo. Nar plotteren lykkedes med at fa billedet til at std helt stille i et tr&dkors pa
B-scoopet betgd det at man havde bestemt fjendens kurs og fart. Edb-systemet sendte
herefter sine data til indstilling af torpedoen gennem en 2400 meter kobbertrdd. Plotteren
skulle nu blot korrigere pd handhjulene hvis fjenden sendrede kurs og/eller fart, og det kunne
gores lige indtil torpedoen var 100 meter fra mélet, hvor den blev fastldst pd kursen.
Torpedoen var herefter programmeret til 200 meter ligelgb, vende 180° og retur 200 meter
vende 180° og sa videre til den enten ramte eller ikke havde mere braendstof. Nar man havde
den rigtige afstand til m3let 1200 meter skgd man torpedoen af, samt den lille beholder der
indeholdt kobbertrdden. Kobbertraden rulledes ud i begge ender, s& den dels kunne fglge
baden i sit returlgb vaek fra fijenden og torpedoen indtil de 100 meter fgr malet. Traden faldt sa
af, og faldt til bunds. Det pastds, at der vest for Gniben/Sjzellands Odde og til Hundested i
torpedoskydningsomradet helt til Korshage ved Isefjorden ligger en formue i kobbertrad. Man
skal da bare lige have det samlet op. Og det er der endnu ingen, der har villet ggre. Det er
sikkert ogsd nemmere med en motorsav at nedlaegge gamle elmaster og samle de
kobberledninger sammen, for dem kan man jo se. Derfor havde de to andre klasser to
plottere, s& den ene kunne passe plot, sgkort og logbog, mens den passede TORSO-apparatet
som edb-systemet hed.
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P& "Makrelen” trak Fastrup og jeg lod, og jeg vandt pladsen pa radiostationen.

Med Makrelen afsluttede vi arets gvelser i december maned og endte i Aarhus, og det var jo
fint ndr man er fra byen. Det blev et forrygende vejr, og vi blaeste inde i Aarhus, og som tiden
gik, blev det mere og mere kriminelt. Dette begrundet i, at ndr man ligger i fremmed havn,
skal halvdelen af besaetningen vaere pa vagt, hvorimod vi pa holmen eller anden fladestation
alene skulle kunne daekke to besaetninger, som skal kunne rykke ud ved behov. Vi skulle pa
Holmen ikke holde vagt, men alene foretage nogle runderinger, og tjekke fortgjninger og
lignende. Det ville jo betyde, at der var mange, der skulle blive i Aarhus for at kunne ga vagt.

Vi var dog heldige, for dagen fgr juleferien blev vejret sd roligt, at vi kunne tage af sted til
Holmen. Vinden kom fra sydvest, og var stadig rimelig staerk. N3 det gik fint, vi fik varmet
motorerne, og som vi skulle og vi kom af sted, vi var dog ikke kommet ret langt ud fgr den
ene af vore motorer satte ud. Det blaeste for meget til at de kunne arbejde med reparation af
maskinen. Ok, vi ville da kunne komme til Kgbehavn om end med nogen forsinkelse. Hans gav
som zeldste divisionschef os lov til at fortseette mod Kgbenhavn.

Men s@ gik det helt galt. Endnu en motor satte ud. Nu var gode rad dyre, for der var ikke sd
langt til Aarhus som til Kgbenhavn. Endnu engang gav Hans tilladelse til at vi fortsatte, for vi
kunne jo ga til Hundested i fald vi skulle fa yderligere problemer. Vi bed negle og bad til, at
skidtet ville holde.

Da vi var ud for Isefjorden / Hundested stod mester i plottet, og mens han stod og tgrrede
sine haender af i et stykke tvist, spurgte han, om vi ikke skulle til Kgbenhavn for s& kunne han
da godt seette alle maskinerne i “"Kgbenhavnerhak”, hvis altsa chefen gnskede det. Vild jubel
over hele linjen. Det var lykkedes dem at reparere de to maskiner da vi var kommet i
nogenlunde lze for sydvestenvinden af Sjallands Odde og Sjaelland.

Sa& motorerne fik kgbenhavnerhakket, og vi kom til Holmen uden den helt store forsinkelse.

Efter jul og nytdr, som jeg holdt hjemme i Aarhus, var det med at ggre klar til hjemsendelse
31. januar.

En sidste anekdote om GTB'erne. Vi havde et efterdr en stor gvelse, hvor vi blandt andet var i
Aarhus, hvor vi sejlede ud fra, og lagde os til at vente pa gst siden af Djursland. Her 13 vi i
stille roligt vand og ventede p& at der skulle komme nogle engelske helikoptere, der skulle
angribe os.

Men de kom slet ikke, og vi blev sendt retur til Aarhus. Begrundelsen var, at det var darligt og
hardt vejr.

Det forstod vi da ikke rigtigt, for vi havde det da fint der hvor vi I3.

Vi kom rundt om Slettehage, og tak spids sikke et vejr der mgdte os der. Det blaste fra
nordvest, det vil sige inde fra Aarhus. vi fik en stiv vind i mod os, og en meget hard og hgj sg.
Vi matte seette farten betragteligt ned, og sgerne veeltede ind over bdden, og Mester var
bange for, at vandet skulle Igbe ind i udstgdningen, nd baden arbejdede sig op af de stejle
bglger, med drukning af motorerne til fglge. Den tur, der normalt varer 2 time, kom til vare
1'% time. Da vi s endelig ndde i lae af Aarhus gav vores skipper meldingen over radioen:
"Submerged - Submerged". Det er det ubadene melder, nar de er uddykkede.

Men som vi altid siger, der sker altid noget, nar man er ude at sejle.
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